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Pyoraily on monin tavoin ylivertainen liikennemuoto kaupungissa, ja hyva niiden ulkopuolellakin. Se
on nopea, vie vahan tilaa, on terveellista eika aiheuta paastoja. Pyoraily on aika ottaa vakavasti myos
Helsingissa. Ohessa Helsingin Vihreiden ajatuksia pyorailysta:

Helsinkiin tarvitaan pydrailyn
kokonaissuunnitelma

Helsinkiin tulee laatia pyorailyn
kokonaissuunnitelma, joilla asetetaan askelmerkit
pyordliikenteen kytkemiseksi luonnolliseksi osaksi
likennejarjestelmia. Nykyisin pyorareitit usein
kiertelevat, katkeilevat ja kaartelevat ilman
ennakkovaroitusta. Pyorareittien pitaa olla yhta
ennakoitavia kuin autoreittienkin!

Jyrkkien reunakivien kaytto pyorareiteilld on
lopetettava heti.

Pyorailyn osuus liikenteesta kaksinkertaistetaan
15%:iin vuoteen 2020 mennessa

Pyordily tulee ottaa huomioon likennesuunnittelussa
siina missa jalankulku, joukkoliikenne ja autoilukin.
Erityisesti kantakaupungissa liikennesuunnittelun
tulee priorisoida jalankulku ja pyordily autoliikenteen
edelle.

Kaikkialla, missa pyorailyn maaraa on onnistuttu
merkittavasti lissamaan, myos likenneturvallisuus on
parantunut.

Pyoradilyn maaran ja onnettomuuksien suhde maittain.

Onnettomuuksissa kuolleet pyérailijat
100 milj.km kohden
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Kuvio: Cycling in the Netherlands. Ministerie van Verkeer en Waterstaat, 2009.

Pyorailyn edistaminen on edullista

Jos padkaupunkiseudun liikenteen kasvu tapahtuu
paaosin autolikenteen varassa, taytyy meidan
rakentaa lukuisia satojen miljoonien tunneleita,
moottoriteita ja monitasoliittymid. Polkupyorailyn
tarvitsemat investoinnit ovat murto-osa autoilun
vaatimista. Pyordily on taloudellinen vaihtoehto!

Jalankulku ja pyoraily ovat kulkumuotoja, joita
molempia tulee suosia yksityisautoilun sijaan
erityisesti kaupunkialueilla. Ja pyorailijoiden
ohjaaminen jalankulkijoiden kanssa samoille vaylille
luo jatkuvia yhteenottoja.

Kaikille keskeisille vaylille tulee rakentaa pyorakaistat
kahden vuoden kuluessa.

Kantakaupunkialueella pyorailyverkosto on
suunniteltava osana muuta ajoneuvolikennetta sen
sijaan, ettd rakennettaisiin yhdistettyja "kevyen
likenteen" vaylia, kuten tahan asti on tehty. On seka
jalankulkijoiden etta pyorailijoiden yhteinen etu, etta
likennemuodot eriytetaan toisistaan Suomessakin.

Pyoraily on ympdrivuotista

Polkupyoravaylista tulee pitaa huolta ympari vuoden
- talvipyoraily ei voi yleistya jos vain autovaylat
aurataan ja pyorateilla on kinos. Pyorateista tulee
pitad yhta hyvaa huolta kuin autoreiteistakin.

Pyoraily on terveellista

Pyoraily saastaa EU-alueella terveydenhoitokuluja
yhteensa vuosittain 91 miljardia euroa ja
kansalaisten terveys kohenee jo pienenkin
pdivittaisen liikkumisen ansiosta. K6openhaminassa
on laskettu kaikki likkumisen kustannukset valillisine
seuraamuksineen: yhteiskunnalle yksi pyorailty
kilometri tuo saastoa 1,25 euroa, autoiltu kilometri
lisaa kustannuksia 0,65 euroa

Pyorailyn edistaminen on my6s ennaltaehkaisevaa
terveydenhuoltoa.



Pydrdily on nopeaa

Ruuhka-aikaan kantakaupungissa pyoralla paasee
paikasta toiseen pyoralla paljon nopeammin kuin
henkildautolla.

Pydrdily on onnellisen kaupungin merkki.
Pyoraileva kaupunki on autokaupunkiin verrattuna
puhtaampi, hiljaisempi, turvallisempi, tasa-arvoisempi

ja kauniimpi kaikille asukkailleen ja vierailleen.

Pyorailevassa Helsingissa on kaikkien, myos niiden
* jotka eivat itse pyoraile, mukavampi elaa.
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