Vihreat De GRONA
PYORAILYPOLIITTINEN MANIFESTI

Johdanto

Pyordily on monin tavoin ylivertainen lilkennemuoto
kaupungeissa, ja hyva niiden ulkopuolellakin. Se vie vdhdn
tilaa, on terveellistd eikd aiheuta padstdjd. On aika ottaa
pyordily vakavasti myds suomalaisessa liikennepolitiikassa.

Taman manifestin tarkoitus on herételld — paitsi pyorailijoita,
my0s poliitikkoja, kaupunkisuunnittelijoita, kunnossapitadjia,
rakentajia, tyénantajia, kadunvarsien yrittdjia ja — kaikkia
suomalaisia. Vihredt haluavat kannustaa ihmisia sitoutumaan
hyvan pyordilykulttuurin luomiseen.

1. Pyoraily on liikennettd

Pyordily on jokapdivadinen liilkennemuoto, joka on huomioitava
kaikessa liikennepoliittisessa paatoksenteossa. Pyordilyyn
tulee suhtautua ensisijaisesti liikennemuotona, kun sita on
kauan pidetty Suomessa liikuntana. Liikennesuunnittelu ei
perustu urheiluun ja harrastamiseen.

Suomalaisen liikennesuunnittelun on kyettdva uudistumaan.
Pyordilyverkosto on suunniteltava laajempana
kokonaisuutena osana liikennejdrjestelmaa sen sijaan, ettd
rakennettaisiin irrallisia pyorateita.

Pyordily on nykyisinkin Suomessa keskisuurilla ja pienilla
kaupunkiseuduilla joukkoliikennettd merkittavampi
kulkumuoto. Sen kehittamisen potentiaali on my6s suurilla
seuduilla vahintdan sama kuin joukkoliikenteen.

2. "Kevytta liikennetta” ei ole

Muualla Euroopassa on luovuttu SCAFT-
suunnitteluideologiasta, joka 1960-luvulta alkaen niputti
pyordilyn ja jalankulun yhdeksi “kevyen liikenteen”
kdsitteeksi. Jo Ahvenanmaalla “kevyen liikenteen” merkitys
muuttuu - se tarkoittaa kevyttd autoliikennettd erotuksena
raskaasta bussi- ja rekkaliikenteesta.

3. Pyarailyn lisdantyminen
parantaa turvallisuutta

Kun pyérdilijéiden maara lisadntyy liikenteessd, heidat sekd
huomataan ettd huomioidaan paremmin. Kaikkialla, missa
pyordilyn madrda on onnistuttu merkittavasti lisadmaan,
my®s liikenneturvallisuus on parantunut. Pyérdilijéiden
kokema turvallisuuden tunne ja kdyttdjalahtoisyys ovat

olosuhteiden kehittamisen kulmakivia. Erityisesti
risteysalueiden turvallisiin liikennejarjestelyihin on
kiinnitettava huomiota pyordilijan nakékulmasta.

Pyordilyn maardn ja onnettomuuksien suhde maittain.

Onnettomuuksissa kuolleet pyorailijat
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Kuvio: Cycling in the Netherlands. Ministerie van Verkeer en Waterstaat, 2009.

4. Pyorailyn kokonaissuunnitelmat
kayttoon paikallisesti

Kaupunkien tulee laatia pyordilyn kokonaissuunnitelmat,
joilla kytketdan pyoraliikenne luonnolliseksi osaksi
liikennejdrjestelmaa. Taten varmistetaan, ettd pyordilyn
kehitystarpeet huomioidaan liikennejarjestelman pitkan
aikavalin suunnittelussa painottaen erityisesti pyorareittien
sujuvuutta, jatkuvuutta ja turvallisuutta seka verkoston
tiheyttd. Pyoratie joka kadunpatkalld ei ole itseisarvo, vaan
vaylat tulee suunnitella pyorailijoiden tarpeista ldhtien.

Péivittdin pyoraillyt kilometrit
henkeé kohden




5. Kuntien ja valtion taattava
arkipyorailyn mahdollisuudet

Kaupunkien on ndytettava, ettd ne pitavat tarkedna kattavien
pyordreittiverkostojen luomista, jotka suovat ihmisille
mahdollisuuden kulkea niin tyo-, kauppa- kuin vapaa-

ajan matkansa polkupyoralld, ympari vuoden. Kestdvaan
liikkumiseen kannustamista erilaisin kysyntalahtoisin
toimenpitein kutsutaan liikkumisen ohjaukseksi. Liikkumisen
ohjaamiseen on maarattdva kunnissa vastuuhenkild.

Arkipyordilyn yleistymisen edellytys on pyoravaylien
kunnossapidon jatkuvuus. Kaupunkeihin on luotava
pyoravaylien runkoverkosto, jonka ymparivuotinen
kunnossapito priorisoidaan tydmatkaliikennettd palvelevaan
tarkeimpdan hoitoluokkaan nopean aurauksen jne.
suorittamiseksi.

6. Kavelijat ja pyorailijat erilleen
Jalankulku ja pyoraily ovat kulkumuotoja, joita molempia tulee
suosia yksityisautoilun sijaan erityisesti kaupunkialueilla.
Pyordilijat ja jalankulkijat sopivat samoille vaylille vain suurten
taajamien ulkopuolella ja pienissa taajamissa. Muualla
pyordilijdiden ohjaaminen jalankulkijoiden kanssa samoille
vaylille luo jatkuvia ongelmia.

Uusia vaylid toteutettaessa erityisesti keskustoissa on
noudatettava pyordilyn ja jalankulun erottamisperiaatetta.
Kantakaupunkialueella py6railyverkosto on suunniteltava
osana muuta ajoneuvoliikennettd sen sijaan, etta
rakennettaisiin yhdistettyja “kevyen liilkenteen” vaylid, kuten
tahdn asti on tehty. Taajamissa uusilla ja peruskorjattavilla
vaylilld pyordily on erotettava kavelysta. Jalankulkijoiden seka
pyordilijdiden yhteinen ja molemminpuolinen etu on, etta
liikennemuodot eriytetddn toisistaan Suomessakin.

7. Pyorailijan paikka maariteltava
kadun nopeuden mukaan

Tieliikennelaki on yksiselitteinen: polkupydra on ajoneuvo.
Pyordily on viimeinkin miellettava myds Suomessa osaksi
ajoneuvoliikennettd. Pyoran paikka on kaupungissa muun
liikenteen vauhdista riippuen aina joko jalankulkijoista
selkedsti erotetuilla pyordteilld, omalla kaistallaan tai hiljaisilla
kaduilla ajoradalla.

Vilkkaiden paakatujen varsilla (nopeudet yli 40 km/h)
pyordilijat tarvitsevat aina sekd autoista etta jalankulkijoista
selkedsti erotetut omat vaylit. Kokoojakaduilla (nopeudet
alle 40 km/h, mutta yli 30 km/h) pyérét on erotettava
autoista pyorakaistoille. Kaupunkien rauhallisilla asuinkaduilla
(todelliset nopeudet alle 30 km/h) pyérét sopivat muiden
ajoneuvojen rinnalle ajoradalle. Kaupungeissa pyordily ja
jalankulku sopivat samoille vaylille leveilla hiekkapohijaisilla
ulkoilureiteilla.

8. Liikkennesaannaot koskevat myos
pyorailijoita

Pyordilijan on voitava luottaa omiin oikeuksiinsa, kuten siihen,
ettd autoilijat noudattavat vaistamissdantoja. Lainsaddantoa
tulee kehittda siten, ettd pyorailijat ndhdaan osana
liikennevirtaa. Vastaavasti pyordilijéiden on muutettava omia
asenteitaan. Liikennesdanndt koskevat muiden tavoin myos
pyordilijoitd, esimerkiksi jalkakaytavalla pyordily on sallittua
vain alle 12-vuotiaille. Pyordilijat voivat parantaa oikeuksiaan
vain sitoutumalla velvollisuuksiinsa.

9. Pyorailyn olosuhteet luodaan
liikennesuunnittelulla

Pyordily tulee ottaa huomioon lilkenteen suunnittelussa
siind missa jalankulku, joukkoliikenne ja autoilukin.
Erityisesti kaupungeissa liilkenneymparistdn suunnittelun
johtavaksi periaatteeksi on nostettava liikenteen
tekeminen mahdollisimman havaittavaksi kaikkien
liikenteen kdyttdjaryhmien kannalta. Py6railyn olosuhteita
on mahdollista parantaa merkittdvdsti suunnittelun ja
pyoravdylien materiaalivalintojen keinoin.

Hyvan suunnittelun Idhtdkohta on tieto. Pyorailijéiden
vahingoista ja onnettomuuksista on kerattava tietoa
nykyistd kattavammin, jotta py6rdilyn turvallisuutta voidaan
kehittdd. Yhta lailla pyorailijoiden reittivalinnoista ja arjen
esteistd on syyta kerdtd tietoa, jotta pyordilyn sujuvuutta,
miellyttavyyttd ja houkuttelevuutta voidaan kehittda.
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