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3.2.2. Ajoneuvon pysdyttiminen ja pysdkointi

Jakelupysikointi ja —pysdyttiaminen. Tieliitkennelain 27 §:n 1 momentin mukaan
ajoneuvoa ei saa pysayttdd eikd pysdkoida sellaiseen paikkaan eikd siten, ettd siitd
aiheutuu vaaraa tai ettd litkenne tarpeettomasti estyy tai héiriytyy. Ajoneuvon
pysédyttdminen ja pysdkointi muun muassa jalkakéytavélla ja pyoratielld on
padsddnnon mukaan kielletty.

Ajoneuvon pysdyttdminen ja pysikointi jalkakaytévélle ja pyoritielle on kuitenkin
tielitkkennelain 27 §:n 3 momentin mukaan mahdollista erityistd varovaisuutta
noudattaen. Pysdyttiminen ja pysdkointi ovat mahdollisia lyhyeksi ajaksi ajoneuvoon
nousemista, siitd poistumista, sen kuormaamista tai kuorman purkamista varten.
Edellytykseni on lisdksi, ettd l1dheisyydessé ei ole kdytettidvissd muuta pysdyttdmiseen
sopivaa paikkaa ja pysdyttdmiseen on pakottavia syitd. Pysdytetty ajoneuvo ei saa
haitata kohtuuttomasti jalkakaytavalla ja pyoratielld kulkemista. Kuljettajan on
pysyteltavi ajoneuvonsa ldheisyydessd ja tarvittaessa siirrettdvd ajoneuvonsa
paikkaan, jossa se ei hdiritse muuta litkennetta.

Tielitkennelain 27 §:n 3 momentin poikkeussdinnds on sanamuodoltaan
monitulkintainen. Sddnndksen sdilyttimista laissa on esitetty. Myos sen kumoamista
on esitetty, koska poikkeuksesta (rajatusta mahdollisuudesta pysakoida tai pysayttaa
jalkakaytivalle tai pyoritielle) on paikoin muodostua jakelupysdkdinnin padsaanto.

Perusteluna on esitetty, ettd jalkakdytavé- ja pyoritiepysakdinti saattaa haitata ja
vaarantaa jalankulkua ja pyordilyd. Sddnnoksen sdilyttdmisté laissa puoltaa se, etti se
helpottaa tavaroiden jakamista kauppaliikkeisiin.

Poikkeussddnndksen sijaan jakelupysdkdintié ja pysédyttdmistd olisi mahdollista
kehittdd jakelupysédkointiin ja —pysdyttdmiseen soveltuvia lastauspaikkoja kaupunkien
keskustoihin suunnittelemalla ja rakentamalla. Jakelupysdkdinnin ja -pysdyttdmisen
kehittdmiselle katutilassa ei ole koettu tarvetta, koska lainsddddnndssd on pysdkdinnin
jalkakéytiville ja pyoritielle mahdollistava sddnnos. Sddnndksen monitulkintaisuus ei
myo6skadn ole mahdollistanut tehokasta valvontaa. Jakelupysékointi jalkakdytavalld ja
pyoritielld on Suomessa yleistd suurien kaupunkien keskusta-alueilla, joissa myos
jalankulku ja pyoriily on vilkasta.

Esimerkiksi Tukholmassa, Oslossa ja KdGpenhaminassa pysdyttdminen ja pysédkointi
jalkakaytivalle tai pyoratielle on kielletty. Siksi muissa Pohjoismaissa jakeluun
soveltuvaa tilaa on suunniteltu ja rakennettu pitkdin jo pitkdén.

Helsingissa on jérjestetty kokeiluja jakelupysdkoinnin kehittdmiseksi ja jérjestetty
erityisid lastauspaikkoja. Hyvin suunnitellut jakeluliikenteen ratkaisut vihentavat
jakeluketjun kaikkien osapuolien kustannuksia ja poistavat huoltoliikenteen hairioita.
Jakelun ohjausta tukevat tietojérjestelmit mahdollistavat jakelun tehokkaamman
suunnittelun ja toteuttamisen. Katutilaa kyetdén hyodyntdméén tehokkaasti ja voidaan
ottaa huomioon kauppaliikkeiden erityispiirteet, kuten jakeluajat ja tarvittava kalusto.

Riittdvien lastauspaikkojen varmistaminen ja jakelun toiminta-aikojen ja kaluston
laadun séétely lisddvét jakelun turvallisuutta ja sujuvuutta ja helpottavat samalla
jakelu- ja huoltotoimintoja. Suurimmat hyddyt saadaan eriyttamélld jakeluliikenne
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ajallisesti ja tilallisesti muusta liitkenteestd. Toiminta-aikojen sdételylld vihennetdin
jossain médrin myos liitkenteen ruuhkautumista ja litkkennemelua.

Jalkakéytivalla tai pyordtielld olevat suurikokoiset ajoneuvot aiheuttavat
nidkeméesteitd ja supistavat jalankulun ja pyoréilyn tilaa, miké voi aiheuttaa
litkkenneonnettomuuksia tai vaaratilanteita. Téllaiset ajoneuvot ovat hankalia
nikovammaisille ja muillekin liikuntarajoitteisille. Tilastollista tietoa tai muuta
tutkimustietoa onnettomuuksista ei kuitenkaan ole saatavilla.

On myos selvad, ettd jakeluun kéytettdvi aika on pidempi, jos jakeluajoneuvo joutuu
pysdkoiméddn tai pysdyttdmidn kovin kauas kauppaliikkeestd verrattuna tilanteeseen,
jossa pysékointi tai pysdyttdminen voi tapahtua liikkeen vilittoméssa 1dheisyydessa.
Siksi jakelupysdkointi ja —pysdyttdmispaikkojen verkoston tulisi olla tiivis.
Jakelupysédkointi ja -pysdyttdmispaikkoja voisivat hyodyntdd myos esimerkiksi
sosiaali- ja terveydenhuollon toimijat ja ruokajakelu.

Lainsdddiantoa valmisteltaessa jérjestettiin Ota kantaa.fi —palvelussa kysely siiti,
miten litkennesdéntdja ndiltd osin pitdisi kehittdd. Kansalaisilta kysyttiin, tulisiko
jakelupysékointi jarjestdd ajoradalla vai jalkakéytavélla tai pyoratielld. Vastaajista
(381) 71 % kannatti jakelupysékoinnin jérjestdmisté ajoradalla ja 21 %
jalkakaytavalla tai pyoratiella.

Avoimissa vastauksissa moni vastaaja painotti, ettd jakelupysékointi jalkakaytavalla
tai pyoritielld aiheuttaa haittaa ja vaaraa kaikkein suojattomimmille tienkayttdjille
kuten esimerkiksi lastenvaunujen, pyordtuolin tai rollaattorin kanssa kulkeville.
Vaaratilanteita syntyy, kun jalankulkija tai pyoréilija joutuu vaistimain jakeluautoa
ajoradan puolelle. Kiveliji saattaa tulla jakeluauton takaa ylldttden autojen tai pyordn
eteen, mistd aiheutuu vaaraa ja sekaannusta. Usea mainitsi ajoradalla tapahtuvan
jakelupysédkoinnin toimivan hyvin muissa valtioissa ja kysyy, miksi ei Suomessakin.
Moni korosti lastausta varten tarkoitettujen pyséhtymis- ja pysdkdintipaikkojen
tarvetta.

Vastauksissa tuotiin myos esille, ettd jakelupysikointi ajoradalla saattaa ruuhkauttaa
koko ajoneuvoliikenteen. Pyordlld tai jalan on huomattavasti helpompi véistéa jakelua
varten pysdhtynyttd autoa. Liséksi kuljettajan on turvallisempi tyoskennelld ajoradan
ulkopuolella.

Pysiakointi vasemmalle puolelle kaksisuuntaisella tielld. Tieliikennelain 26 §:n 1
momentin mukaan ajoneuvo on pysaytettiva ja pysakoitdva tien oikealle puolelle.
Lainvalmistelussa on arvioitu vaihtoehtona oikealle pysidkoinnin lisdksi, ettd myos
Suomessa pysékointi sallittaisiin kaksisuuntaisella tielld vasemmalle puolelle.

Kaksisuuntaisella tielld pysdkointi tien vasempaan reunaan on sallittua muun muassa
Norjassa, Virossa ja useissa Keski-Euroopan valtiossa. Kansainvélinen
tieliikennesopimuksen mukaan vasemmalle puolelle pysdkointi on mahdollista.

Vasemmalle pysékoinnin etuina on se, ettd sen avulla voidaan helpottaa
jakeluliikennettd, sen on arvioitu olevan jakeluliikenteen kuljettajalle turvallisempi
vaihtoehto. Se voi vihentdi autoilua kaupunkien keskustoissa. Sdhkdajoneuvoissa



