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Viite: Polkupyoriiilijidn kypéri ja jalankulkijan heijastin - kiyttosddnnosten perustelumuistio
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Suomen Liikenneliitto — SuLi haluaa joukko- ja kevyen liikenteen Kayttdjien etujirjestonii antaa i
oheisen lausunnon kypiirdn kilyttosidinnosasiasta, vaikka se el uutena yhdistykseni vield ollutkaan 2
.. - = . . :
lausunnonantajien listalla. Toivomme lausunnon huomioon ottamista. :
L
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Lausunto koskien pyoriilykypirin kiyttosainnosti.

e

Liikenneturvallisuusasiain neuvottelukunnassa laaditussa liikenneturvallisuussuunnitelmassa pii-
mi suositusluonteisuus on dirimmiisen tiirkeiti nikyd my6s tulevassa lakitekstissd. Suositeltava
ilmaisumuoto olisi: “on suositeltavaa kéyttdd ...”. Heijastimen kiyttdsdinnkseen liittyvd muototlu:
“on yleensd kiytettava ...” tulkitaan viestiksi pakollisuudesta, vaikkakaan kiyttimattdmyydesti ei
rangaistaisi, ja kiytinnossi tiedotusvilineet tulisivat todennikdisesti padosin niin tiedottamaan asi-
asta, Tasti aiheutuisi sekaannuksen lisiksi samankaltaisia ongelmia kuin kypiriin pakollisuudesta
vaikkakin lievemmiissd muodossa. Haitat kumoaisivat moninkertaisesti tavoitellut hyddyt ja myos
tavoitteellinen liikenneturvallisuuden parantuminen jdisi saavuttamatta. My®s lain perusteluissa on
tirkeii tuoda esiin nyt esitettyii selvemmin pakollisuudesta aiheutuvat ongelmat, jottei sanamuotoja
lain kisittelyvaiheessa kiristetd osaamatta arvioida tdmén vaikutusta pyoréilyyn.

Seuraavassa on em. syysti kiisitelty kypiriipakon vaikutuksia:

Pydriilykypirin pakollisuus aiheuttaisi lukuisia ongelmia Australian kokemusten mu-
kaan; muualta tietoa ¢i ole ollut saatavissa. Kypériin eriasteisia kiiyttopakkoja on Kily-
tetty vain perinteellisissi automaissa, joissa pyoriilyolosuhteiden hyviiksi ei ole tehty
paljoa ja kypiripakolla on haluttu ns. pesti kiidet. Australiassa kaksi vuotta pydriiily-
kypériin pakolliseksi tulon jilkeen oli sekii lasten ettii aikuisten pydriiilyn viihentynyt
n. 35-40 %. Etenkin nuorten pyoriilijoiden miiird putosi. Australiassa ei ole kovin hy-
vin laskettu pydrdilijamaiirid, mutta sikiildisten arvioiden mukaan tasopudotus on py-
syvil, vaikkakin erilaisten pyoriiilyn edistimistoimenpiteiden ja yleisen liikenneturval-
lisuuden parantamistoimenpiteiden ansiosta pydriiily on ilmeisesti listilintymassi. Pyd-
riilijdiden midiiri vitheni erdiden arvioiden mukaan 3-5 kertaa enemmiin Kuin kypirin
kiytidjien mithrd lisktintyi,



Yksittdiselld pyoriilijalld kypérd luonno
SuLi kannattaakin kypirin kiyton vapaaehtoista edistimisti. Pyoridilykypéri
kuitenkin varsin vaikea asia koska, jos kypiré# mark
vithentid tami pyorailyd. Tistd syystd kaikki kypdridn kiyttsidnno
suunniteltava hyvin tarkasti. Vaikka pyordilyd on eri yhteyksissi viime vuosina varsi
suudessa sanottu vaaralliseksi, niin kaatumiset huomioon ottae
kuin kavelykéin eiki ero autoiluunkaan ole kovin suuri. Itse asiassa pydr
taavat turvallisuusvaikutukset saavutettaisiin myds jalankulkijain j
autoilijoilta puuttuisivat lisiksi pyoriilykypirin sdilytykseen ja
Pybrailykyparin kiyttoaste oli Helsingin omien varsin laajojen |

Australiassa eni osavaltioiden sairaalatilastojen mukaan pytrionnettomuuksien koko

viili. Kypiriipakon vaikutus ei kuitenkaan juurikaan nily pddvammojenkaan osuudessa
pybriionnettomuuksista, miki osuus on ollut hitaassa laskussa Australiassa 1980-luvun
alusta lihtien. Pybriilyn viihenemisen vuoksi pyoriilyn turvallisuus pyoriilysuoritetta
kohti huononi, mikii johtunee siiti, ettd yksittiisen pyoriilijin turvallisuus autojen
suhteen on sitid parempi, mitd enemmién on pydriilijoita. Kaikki eiviit myoskiin val-
vonnasta huolimatta ryhtyneet kiiyttdmaian Kypiiriid ja Kypird saattoi pukakukii}'[i'm
vuoksi olla huonosti kiinnitetty. My&s ajotapa uusilla kypérdn kiyttdjilld on saattanut
muuttua varomattomammaksi kypirin antaman turvallisuuden tunteen vuoksi. Sa-
manaikaisesti kypéripakon kanssa tehtiin my&s monia muita litkenneturvallisuustoi-
menpiteiti, mikd osaltaan vaikeuttaa kypidripakon vaikutusten arviointia.

Norjalaisen liikenneturvallisuuskasikirjan mukaan kypirin kiyttopakko vihentiisi
pyoriilyi 30 % ja pydraonnettomuuksia 20 %. Australialaisen selvityksen mukaan
kypiiripakko vihensi entisestiin toimenpiteitd pyoriilyolosuhteiden parantamiseksi ja
vaikutti heikentivisti kansanterveyteen ja ympiristoon. Esim. British Medical Asso-
ciation on arvioinut, ettd pyoriilyn elinikia lisddva vaikutus on 20-kertainen onnetto-
muuksien aiheuttamaan elinidn lyhennykseen verrattuna.

Suomessa kypirin kiyttdaste on Australian lihtotilannetta alhaisempi, jolloin on ole-
tettavissa, ettid pyordilyn viheneminen olisi Australiaakin suurempi. Tdlloin kKidntyisi-
viit pyoriilyn edistimiselld tavoiteltavat autoliikenteen vihentéimistavoitteet ja kan-
santerveydelliset tavoitteet tiysin piinvastaisiksi. Erityisesti nuorten py0riilyn viihe-
neminen aikaansaisi paljon uusia pysyvia autoilijoita. Pakollisuus veisi pohjan my0os
monilta pyoriilyn edistémistoimilta kuten liityntapyoriilyn, kaupunkipyorien ja pyo-
réturismin kehittimiseltd, Myos pyorailijaméiristi riippuvaiset pyoriteiden rakenta-
minen ja kunnossapito sekid markkinointi ja tyématkapyoriilyn edistimistoimenpiteet
tyopaikoilla kirsisivit huomattavasti. Pyorailyn huomattavasti vihetessi yleinen usko
pyoriilyn mahdollisuuksiin heikkenisi, jolloin kiytinnossi kautta linjan viihennettii-
siin pyoriilyn edistimistd. Kiytinnossi viistamattd my®s pyoriilyolosuhteiden tur-
vallisuuden parantaminen vihenisi ja vastuu turvallisuudesta siirrettiisiin pyordili-
joille itselleen.

Ilisesti parantaa turvallisuutta, ja Suomen Liikenneliitto -

n kiiyton lisiiliminen on
kinoidaan korostaen pyoriilyi vaaralliseksi,
kseen liittyvii tiedottaminen on
n usein julki-
n ei pyoriily ole sen vaarallisempaa
dilykypiiriin kiytdi vas-

a autoilijain kyplirinkayto1l;
kuljettamiseen liittyviit ongelmat.
askentojen mukaan kesiilli 2001

40 %, kun se v. 2000 oli 39 %. Aivan yleistii kypiirin kiiyttGasteen laskua ei siten ole viime vuonna

tapahtunut,




Heijastimen }(Eiytttisuosiluksen laajentaminen on perusteltua eiki SuLilla ole sen osalta mitiin
huomauttamista.
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