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Capellan puistotien suunnitelmat nayttavat todella hyvilta, erityisesti kadun
bulevardimaisuus on sitd, mitd uuteen kaupunginosaan tarvitaan!

Hienoa, ettd huomioitte myds pyorailijat. Harvoin Helsingissa nakee pyarailijoita otettavan
huomioon yhta hyvin kuin tassa suunnitelmassa. Reittid usein kayttdvana arvostan
erityisesti, ettd pyéraily Suvilahden voimala-alueen lapi Hermanninrantaan parantuu.
Toivottavasti tasta tulee jatkossa trendi.

Voisitteko kuitenkin harkita seuraavia asioita jatkosuunnittelussa?
Katutilan kaytto

Suunnitelmassa jalankulkuun tarkoitetut alueet ovat 2,25 m leveita. Vieressa kulkevat
pyoératiet 1,5 m ja erotuskaistat 2,5 m - 4,5 m levyisia. Pyorailijéana toivoisin vahintaan 2,0
m levyisid pydravaylia. Vayla voisi myds olla sitdkin levedmpi, esimerkiksi 2,25 m kuten
jalkakaytavatkin. Tamé tekisi ohittamisesta huomattavasti turvallisempaa ja asettaisi
kevyen liikkenteen eri osapuolet keskenéan tasavertaiseen asemaan. Ohittamista ei voida
estida tekemalld pydravaylasta kapeaa, koska silloin pydrailijat paatyvat ohittelemaan
toisiaan vaarallisesti jalkakaytavan kautta. Tama pitdd huomioida ja est&a suunnittelun
avulla. Py6réavayla voitaisiinkin siirtdd pyorakaistaksi ajoradan viereen. Toinen vaihtoehto
on erottaa jalkakdytava pyoratiestd korkeuserolla varillisen asvaltin lisdksi. Asvaltin tulee
olla mahdollisimman punaista, ei tumman ruskeaa, joka nayttda markana ja talvisin
mustalta.

Erotuskaista on tila, joka voisi olla tehokkaammin pyérailijéiden ja jalankulkijoiden
aktiivikaytossa. Erotuskaistojen leveys vaikuttaakin pyorailijasta liioitellulta. Rajallisen
katutilan mahdollisimman tehokas kayttd olisi kevyen liikkenteen etu. Jos erotuskaistoja
kavennettaisiin, seka pyorailijdille etta jalankulkijoille jaisi enemman tilaa hyGtykayttoon.
Paallystamalla turhan leved alue noppakivilla viestii liséksi jalankulkijoille ristiriitaisesti, etta
pybravayla kulkisi kahden erillisen jalkakaytavan vélissa. Tama aiheuttaa seké jalankulkua
pybravaylalla ettad erotusalueen jaamista hukkakayttoon. Jos pydravéyldn on pakko olla
juuri pydrétie eikd pyorakaista, se voisi ulottua lAhemmas ajorataa ja noppakivialue olla
kapeampi, mutta pyydén harkitsemaan toteutusta pyérakaistana. Yksi harkitsemisen
arvoinen mahdollisuus olisi myos toteuttaa erotuskaista vain noin 0,5 m levyisena ja
osoittaa kaikki muu katutila hydtykayttoon.

Suunnitelmassa nakymattémien katukalusteiden sijoittelussa tulee huomicida se, etta ne
on sijoiteltava jalkakaytavalle, ei pyoratielle. Esimerkiksi valaisimet, ylityspaikkojen
liikennevalot jne. on sijoitettava jalkakéytavalle siten, efteivat ne aiheuta jalankuikijoiden
paatymista pyorateille. Suunnittelussa on syyta ottaa huomioon myds "kuollut tila", jonka
kadulle asetellut esineet aiheuttavat: eli se, etti esimerkiksi lyhtypylvaéan sijoittaminen
jalkakadytavan reunaan kaventaa jalkakaytavaa tosiasiallisesti molemmilta puolin enemman
kuin lyhtypylvas vie varsinaisesti tilaa.




Pyoriilijdiden ja jalankulkijoiden erottaminen toisistaan

Helsingin pydravaylien keskeinen angelma on pybdréteiden ja jalankulun sekoittaminen
suunnittelemalla ne toistensa vierelle samalle korkeustasolle. Kohdalle osuessaan
pyérailija aiheuttaa jalankulkijalle vahimmillaan pelkoa ja pahimmillaan vakavia vammoja.
Pydravaylien suunnittelussa onkin syytéd huomioida se tosiasia, etté jalankulkija ei tiedosta
kulkevansa pydravaylalla siind, missa pydrailija tiedostaa rikkovansa likennesaantoja
pyoréillessaan jalkakaytavalla. Siksi jalankulkijoiden ja pyorailijoiden valisia konflikteja
minimoidaan parhaiten suunnittelemalla pyoravaylat sellaisiksi, ett juuri jalankulkijat eivat
epahuomiossa paady kavelemaan niille.

PyGréikaista Amsterdamissa (Kuva: Rob Burchfield)

Esimerkiksi Saksassa, Hollannissa, Tanskassa ja Ruotsissa pyoravaylat ovat yleisesti
kadun puolella. TAllin kaytdssa on usein yksisuuntainen, vain pydrailyyn tarkoitettu
pyorakaista (cycle track). Pyorakaistojen etuna on, etté ne erottavat pyorailijat seka
autoista ettd jalankulkijoista. Siten ne paranantavat kaikkien likenteen asapuolten
turvallisuutta ja tekevat likenteestd seké sujuvampaa ettd miellyttdvampaa kaikille. Ainoa
pyérakaistojen varsinainen ongelma ovat vaaradn suuntaan polkevat pyorailijat. Tahan
ongelmaan on kuitenkin olemassa ratkaisu: likennesaannat ja niiden valvominen.

Lahtdkohtaisesti pyoréilijat pitéisi erottaa likenteen muista osapuolista fyysisella
merkitsemisella, eli korkeuserolla, varillisella asvaltilla, kuvioidulla jalkakaytavalla,
huolellisilla kaistamerkinndilla (ei maalia, vaan merkintdmassaa, joka ei kulu talvisin pois),
sijoittamalla pyorailijdiden ja muun liikenteen véliin jotakin (kuten jalkakaytavalle istutettuja
puita, likennevaloja tai matalia, leveita kivid, mika kaikki tosin kaventaa katutilaa) tai
yhdistelmalla naita keinoja.

Helsingissa pydrékaistoja on kaytetty toistaiseksi harmillisen vahan. Olisikin toivottavaa,
etta Kalasataman alue suunniteltaisiin mahdollisimman hyvin pyorékaistojen edut oivaltaen.
Liikenneturvallisuuden parantaminen vahentaisi huomattavasti kevyen likenteen
keskinaisia konflikteja, mika lienee toivottavaa kaikkien kannalta. Pydrakaistojen
suunnittelu tulisi ndhda Helsingisséa osana pyorailyn kaksinkertaistamistavoitetta ja
konfliktien vahentaminen sen osana. Tavoitteen tayttymistd edesauttaisi eniten se, etta
pyorailijat erotettaisiin sekd jalankulkijoista etta autoista.
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Pyérékaista Kéépenhaminassa (Kuva: Rob Brchﬁeld)

Pyorateiden erottaminen jalankulkijoista tasoeroilla

Jos ajoradan vierelld kulkevien pydrakaistojen etuihin suhtaudutaan Helsingissa yha
oudoksuen ja empien, toiseksi paras vaihtoehto ovat korkeuserotetut pyoratiet. Punainen
asvaltti soveltuu pydrateiden materiaaliksi erittdin hyvin, mutta vield olennaisempaa on
merkitd pyoratie jalankulkuvaylasta erilliseksi vaylaksi laskemalla se noin 2-6cm
alemmalle tasolle kuin jalkakaytava. Pelkka noppakivetty kaistaviiva ei riita viestittamaan
pyoravaylan olemassaolosta jalankulkijoille esimerkiksi talvella tai pimealla — eikd )
valttamatta muulloinkaan, jos jalankulkijat kulkevat ryhmassa.
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Tasoerotettu kaksisuuntainen pyérétie (Kuva: Rob urchﬁeld)
Pyoriilijéiden ja jalankulkijoiden erottamisen edut
Erotettujen vaylien keskeisin etu on, ettd kulkijoiden erottaminen vahentaa ohittaessa

syntyvia vaaratilanteita ja ennaltachkéisee vaaralle vaylalie tiedostamattaan paatymista.
Tama tekee likenteesta turvallisempaa, sujuvampaa ja mukavampaa. Pybrailijan on aina
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sovitettava nopeutensa sellaiseksi, ettei jalankulkijoilie aiheudu vaaraa. Pyorakaistat ovat
kansainvalisesti pydrakaistoja toimivammaksi havaittu ratkaisu, koska tallgin myos
autoilijat joutuvat sovittamaan nopeutensa pyorailijat huomioivaksi, miké edelleen parantaa
kaikkien osapuolten turvallisuutta.

Esimerkkeja Helsingista

Helsingissd on toistaiseksi vahan pyodrakaistoja. Niitd on Kontulassa Konalantiella ja
Kruununhaassa Unioninkadulla ja Kirkkokadulla. Koska Kalasatama on uusi kaupunginosa,
sinne sopisi uusien tuulien mukainen liikennesuunnittelu. Mikali alueelle ei jostain syysta
rakennettaisi pydrakaistoja, Helsingissd on myds toimivia esimerkkeja jalankulkijoista
erotetuista kaksisuuntaisista pyorateista. Toimivia sellaisia ovat esimerkiksi Pohjoisrannan
ja Tosldnlahden matalilla kiviaidoilla erotetut vaylat.

Helsingissa on myds esimerkkeja huonosti toimivista yksisuuntaisista pytrateista.
Kaupungin vanhimpiin kuuluva Bulevardin pydréatie on esimerkki erittain huonosta
pyoratiesta, jollaisista Kalasataman pydravaylien toteuttamisessa pitaisi pysya
mahdollisimman kaukana. Bulevardin pydratie on liilan kapea {minka vuoksi sen
talvikunnossapitoa laiminlyddaan ja ohitustilanteet ovat vaarallisia), sita ei ole erotettu
korkeuserolla jalkakaytavasta (minka vuoksi jalankulkijat paatyvat jatkuvasti kédvelemaan
sitd pitkin), se on merkitty maalilla, joka kuluu nopeasti pois, ja sen materiaali on mustaa
asvalttia.

Kiertoliittyman jyrkat kulmat

Pyorailijan kannalta on tarkeaa, ettd kdantymiskulmat ovat mahdollisimman loivia.
Capellan puistotien kiertoliittyman lansipuolella on 115 asteen kulma, pohjoisessa jopa
kaksi 90 asteen kulmaa ja eteléssa yksi 90 asteen kulma; voisiko naita loiventaa? Muutoin
on hyvin todennakdista, etta kaanndkset tehdadn oikoen, mikéa aiheuttaa konflikteja
jalankulkijoiden ja pyoréilijdiden valille. Sama koskee kaikkia kadun varrella olevia
ylityspaikkoja. Jyrkat kulmat eivat esta pyorailijoitd kdantyméasté vauhdissa, vaan tekevat
siita erittain vaarallista.

Kiertoliittyman ja kadun muidenkin osien k&édntymiskulmat kannattaa testata oikealla
pyorilld todellisessa mittakaavassa ennen toteuttamista. Liikkenneympyran luoteissektorin
130 asteen ja kaakkoissektorin 150 asteen kulmat vaikuttavat toimivilta. Turhan jyrkkia
kulmia voitaneen loiventaa esimerkiksi leventamalla vaylaa kaventamalla erotuskaistan
noppakivialuetta. Erotusalue kannattaisikin suunnitella mahdollisimman kapeaksi erityisesti
tassa osassa hanketta. Sama koskee kuitenkin erotuskaistaa koko katusuunnitelmassa ja
erityisesti suojatiealueita. Pyorailijan kannalta on parasta, kun pyoravaylaa kavennetaan
mahdollisimman vahin geometrisilla erottelualueilla ja kulmista tehddan pyoreita ja loivia.
Erottelualueiden tulee olla funktionaalisia.

Jalankulkijoiden paiatyminen pydravaylalle

Suunnittelussa tulee miettia kaikkia keinoja, jotka vahentavat jalankulkijoiden paatymista
pydravaylalle. Olennaista on suunnitella jalankulkijoiden kadunylitysalueet sellaisiksi, etta
jalankulkija mieltas py6ratien huolimattoman ylittdmisen olevan yhtéa vaarallista kuin
autotienkin. Korkeuserot lienevat tehokkain keino taman toteuttamiseksi koko
katusuunnitelman osalta, silléd pysakdityjen autojen luo pyrkivat jalankulkijat eivéat miella
olevansa vaarassa ilman korkeuseroa.
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Lopuksi

Tutustumisen arvoinen yhteenveto pyorailyn edellytyksid parantavasta
likennesuunnittelusta on Portlandin kaupungin liikenneinsindérin Rob Burchfieldin
kuvaesitys "Copenhagen bike facilities", joka l10ytyy sivun
http://www.portlandonline.com/TRANSPORTATION/index.cfm?a=148218&c=34816
alareunasta.

Menestysti suunnitteluun ja kiitos hyvastd suunnitelmasta!
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Antti Miettunen




